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Perfil dels penats

per delictes contra

la seguretat del trànsit

Presentació

L’enduriment de les mesures pe-
nals contra els infractors per de-
lictes contra la seguretat viària
(Llei Orgànica 15/2007, de 30 de
novembre) ha portat a l’àmbit de
la justícia penal, i fins i tot a la pre-
só, un col·lectiu de persones que
fins ara no hi arribaven. Aquesta
nova realitat planteja un seguit
d’interrogants respecte a les di-
ferències de perfil que té aquest
col·lectiu front a la població pe-
nada i penitenciària en general, i
respecte a les noves necessitats
de tractament que pugui ser ne-
cessari generar per donar-li una
resposta adequada. 

En aquest sentit, el Centre d’Es-
tudis Jurídics i Formació Espe-
cialitzada (CEJFE) ja fa un temps
que, com a línia estratègica de re-
cerca, ha iniciat l’estudi dels per-
fils d’aquests “nous infractors”,
així com de les propostes d’in-
tervenció a plantejar amb aquest
col·lectiu que, a més, segons to-
tes les dades recollides fins ara,
anirà creixent en nombre. 

Fruit d’aquesta línia de recerca,
que tindrà continuitat en propers
treballs, és la presentació d’a-
quests tres primers estudis que
se centren a analitzar els perfils i
característiques dels infractors
per delictes contra la seguretat
viària. 

En el primer dels estudis, que va
obtenir un ajut econòmic del CE-
JFE en la convocatòria pública
d’ajuts a la recerca de l’any 2008,
es descriuen les principals ca-
racterístiques de comportament
antisocial que presenten les per-
sones penades amb mesures pe-
nals alternatives per delictes de

Presentación

El endurecimiento de las medidas
penales contra los infractores por
delitos contra la seguridad vial
(Ley Orgánica 15/2007, de 30 de
noviembre) ha llevado al ámbito
de la justicia penal, e incluso a
prisión, a un colectivo de perso-
nas que hasta ahora no llegaban.
Esta nueva realidad plantea una
serie de interrogantes respecto a
las diferencias de perfil que tiene
este colectivo frente a la pobla-
ción penada y penitenciaria en
general, y respecto a las nuevas
necesidades de tratamiento que
pueda ser necesario generar pa-
ra darle una respuesta adecuada. 

En este sentido, el Centre d’Estu-
dis Jurídics i Formació Especialit-
zada (CEJFE) ya hace tiempo
que, como línea estratégica de in-
vestigación, ha iniciado el estudio
de los perfiles de estos “nuevos
infractores”, así como de las pro-
puestas de intervención a  realizar
con este colectivo que, además,
según todos los datos recogidos
hasta ahora, se prevé que vaya
aumentando en número. 

A raíz de esta línea de investiga-
ción, que tendrá continuidad en
próximos trabajos, se presentan
estos tres primeros que se cen-
tran en analizar los perfiles y ca-
racterísticas de los infractores por
delitos contra la seguridad vial. 

En el primero de los estudios, que
obtuvo una ayuda económica del
CEJFE en la convocatoria pública
de ayudas a la investigación del
año 2008, se describen las princi-
pales características de compor-
tamiento antisocial que presentan
las personas penadas con medi-
das penales a la comunidad por



trànsit front un grup control de persones que no
han comés aquests delictes. 

En el segon estudi s’analitza la situació d’alguns
d’aquests infractors que es troben a la presó amb
la problemàtica associada d’abús de consum
d’alcohol.

El tercer estudi se centra a obtenir el perfil psi-
cològic dels interns que han complert pena de
presó al Centre Penitenciari d’Homes de Bar-
celona i han participat en diferents edicions del
programa CONTE (Conducció Temerària) que
duen a terme professionals d’aquest Centre.

Amb la publicació d’aquest Invesbreu el lector té
l‘oportunitat de conèixer de manera resumida els
principals resultats d’aquestes recerques que pot
trobar publicades en versió íntegra en la pàgina
web del CEJFE, www.gencat.cat/justicia/cejfe
dins del catàleg d’investigacions.

Perfil d’un grup de penats per delictes contra
la seguretat del trànsit

Autors: David Gallardo-Pujol i Antonio Andrés-
Pueyo

Introducció

En els últims anys hi ha hagut un increment del
nombre de controls d’alcoholèmia realitzats pel
cos dels Mossos d’Esquadra, així com un aug-
ment del nombre d’imputats per delictes contra
la seguretat viària, com a conseqüència de la re-
cent reforma del codi penal. La gran majoria de
delictes contra la seguretat viària continua essent
per conduir sota la influencia de drogues, estu-
pefaents, substàncies psicotròpiques o begudes
alcohòliques. En concret el consum d’alcohol
està present en la majoria d’accidents, però es
coneixen poc les característiques d’aquells que
condueixen sota els seus efectes, especialment
en relació amb la seva personalitat.

En qualsevol cas, són molts els autors que es-
tan d’acord en què el poder predictiu de les va-
riables temperamentals de la personalitat no
és suficient per explicar la forma de compor-
tament antisocial que ens ocupa. Així, recent-
ment hi ha hagut força interès a estudiar les
actituds com a factors explicatius de part del
comportament viari antinormatiu. Aquest in-
terès va venir donat perquè en estudis longi-
tudinals es van identificar les variables actitu-
dinals com a crítiques en el desenvolupament
i manteniment de comportaments exemplars o
de comportaments d’alt risc en la conducció.
Alguns investigadors han arribat a crear eines
específiques per tal d’avaluar les actituds res-
pecte al consum d’alcohol i la conducció, com

delitos de tráfico frente a un grupo control de per-
sonas que no han cometido estos delitos. 

En el segundo estudio se analiza la situación de
algunos de estos infractores que están en prisión
con la problemática asociada de abuso de con-
sumo de alcohol.

El tercer estudio se centra en obtener el perfil psi-
cológico de los internos que han cumplido pena
de prisión en el Centre Penitenciari d’Homes de
Barcelona y han participado en diferentes edicio-
nes del programa CONTE (Conducción Temeraria)
que llevan a cabo profesionales de este centro.

Con la publicación de este Invesbreu el lector tie-
ne la oportunidad de conocer de manera resu-
mida los principales resultados de estas investi-
gaciones que encontrará publicadas en su
versión íntegra en la página web del CEJFE
www.gencat.cat/justicia/cejfe, dentro del catàleg
d’investigacions.

Perfil de un grupo de penados por delitos con-
tra la seguridad del tráfico

Autores: David Gallardo-Pujol y Antonio Andrés-
Pueyo

Introducción

En los últimos años ha habido un incremento del
número de controles de alcoholemia realizados
por el cuerpo de Mossos d’Esquadra, así como
un aumento del número de imputados por deli-
tos contra la seguridad vial, como consecuencia
de la reciente reforma del código penal. La gran
mayoría de delitos contra la seguridad vial con-
tinua siendo por conducir bajo la influencia de
drogas, estupefacientes, substancias psicotrópi-
cas o bebidas alcohólicas. En concreto, el con-
sumo de alcohol está presente en la mayoría de
accidentes, pero se conocen poco las caracte-
rísticas de aquéllos que conducen bajo sus efec-
tos, especialmente en relación a su personalidad.

En cualquier caso, son muchos los autores que es-
tán de acuerdo en que el poder predictivo de las va-
riables temperamentales de la personalidad no es
suficiente para explicar la forma de comportamien-
to antisocial que nos ocupa. Recientemente ha ha-
bido un gran interés por estudiar las actitudes co-
mo factores explicativos de parte del
comportamiento vial antinormativo. Este interés se
desarrolló porque en estudios longitudinales se
identificaron las variables actitudinales como críti-
cas en el desarrollo y mantenimiento de comporta-
mientos ejemplares o de comportamientos de alto
riesgo en la conducción. Algunos investigadores
han llegado a crear herramientas específicas para
evaluar las actitudes respecto al consumo de alco-
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l’escala BADDS, o Behaviors & Attitudes Drin-
king & Driving Scale desenvolupada recent-
ment i que sembla tenir unes adequades pro-
pietats psicomètriques, a banda d’una
important capacitat predictiva de qui serà pe-
nat o qui reincidirà amb més facilitat.

Objectius de l’estudi

Els objectius d’aquest treball són els següents:

a) Explorar les possibles diferències en les acti-
tuds envers el comportament antisocial entre
un grup de penats i un grup control.

b) Explorar les possibles diferències en les di-
mensions de la personalitat mesurada segons
el model dels Cinc Factors (explicat poste-
riorment) entre penats per delictes contra la
seguretat del trànsit i un grup control amb les
mateixes característiques socio-demogràfi-
ques. 

Metodologia de l’estudi

Subjectes

La mostra d’aquest estudi està composta per 86
participants (8% dones) amb una mitjana d’edat
de 33,03 anys (desviació estàndard=9,86). D’a-
quest total de subjectes, 36 pertanyien a un grup
de penats amb una mesura a la comunitat per
delictes contra la seguretat viària i 50 són indivi-
dus del grup control per a la comparació del seu
perfil actitudinal i de personalitat.

Instruments

Per mesurar la personalitat utilitzàrem el qües-
tionari NEO-FFI o Inventari dels Cinc Factors. El
NEO-FFI està basat en el model dels cinc factors
(P.T. Costa & McCrae, 1995) que va ésser dis-
senyat per avaluar cinc grans dimensions de per-
sonalitat: Neuroticisme (N), Extraversió (E), Ober-
tura a l’experiència (O), Agradabilitat (A) i
Responsabilitat (C).

Per tal d’avaluar les actituds, férem servir el Jes-
ness Inventory-Revised (JI-R). El JI-R és un qües-
tionari apropiat per al seu ús en joves i adults, a
partir dels 8 anys. Consta de 160 ítems. Conté
11 escales de personalitat, 9 de tipus perso-
nològic i 2 subescales que fan referència a tipo-
logies del DSM-IV. Concretament les 11 escales
són: desajustament social, valors subculturals,
immaduresa, autisme, raresa – alienació, agres-
sivitat – ira, aïllament, ansietat social, repressió
emocional, negativisme, trastorn de conducta i
trastorn negativista desafiant.

hol y la conducción, como la escala BADDS, o Be-
haviors & Attitudes Drinking & Driving Scale, desa-
rrollada recientemente y que parece tener unas ade-
cuadas propiedades psicométricas, además de una
importante capacidad predictiva sobre quién será
penado o quién reincidirá con más facilidad. 

Objetivos del estudio

Los objetivos de este trabajo son los siguientes:

a) Explorar las posibles diferencias en las acti-
tudes hacia el comportamiento antisocial en-
tre un grupo de penados y un grupo control.

b) Explorar las posibles diferencias en las di-
mensiones de la personalidad medida, según
el modelo de los Cinco Factores (explicado
posteriormente) entre penados por delitos
contra la seguridad del tráfico y un grupo con-
trol con las mismas características socio-de-
mográficas. 

Metodología del estudio

Sujetos

La muestra de este estudio está compuesta por
86 participantes (un 8% son mujeres), con una
media de edad de 33,03 años (desviación están-
dar=9,86). Del total de sujetos, 36 pertenecían a
un grupo de penados con una medida a la co-
munidad por delitos contra la seguridad vial y 50
son individuos del grupo control para la compa-
ración de su perfil actitudinal y de personalidad.

Instrumentos

Para medir la personalidad utilizamos el cuestio-
nario NEO-FFI o Inventario de los Cinco Facto-
res. El NEO-FFI está basado en el modelo de los
cinco factores (P.T. Costa & McCrae, 1995) que
fue diseñado para evaluar cinco grandes dimen-
siones de la personalidad: Neuroticismo (N), Ex-
traversión (E), Apertura a la experiencia (O), Agra-
dabilidad (A) y Responsabildad (C).

Para evaluar las actitudes usamos el Jesness In-
ventory-Revised (JI-R). El JI-R es un cuestiona-
rio apropiado para su uso en adultos y jóvenes,
a partir de los 8 años. Consta de 160 ítems. Con-
tiene 11 escalas de personalidad, 9 de tipo per-
sonológico y 2 subescalas que hacen referencia
a tipologías del DSM-IV. Concretamente, las 11
escalas son: desajuste social, valores subcultu-
rales, inmadurez, autismo, rareza – alienación,
agresividad – ira, aislamiento, ansiedad social, re-
presión emocional, negativismo, trastorno de con-
ducta y trastorno negativista desafiante.
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Resultats

Per tal d’avaluar potencials diferències en els
perfils de personalitat, vàrem aplicar una prova,
d’anàlisi multivariant de la variància, que deter-
mina si en el grup de penats i no penats exis-
teixen escales amb valors diferents, tot contro-
lant el seu nivell d’estudis i la seva edat. Val a
dir que vàrem trobar diferències significatives
(p<0.05) entre el grup control i el grup de penats
en totes les escales d’actituds, però no en les
escales de personalitat. El grup de penats pre-
sentava més actituds antisocials que el de con-
trol.

Aquestes anàlisis van mostrar un grup de varia-
bles d’actitud antisocial (mesurades amb el
qüestionari JI-R) que permetien una bona pre-
dicció del grup al qual pertany cada individu.
Malgrat això, les variables del qüestionari Jes-
ness mostren una elevada col·linealitat que feia
disminuir la fiabilitat de les mesures. Per tal d’e-
vitar aquesta disminució es van crear puntua-
cions compostes mitjançant una anàlisi de com-
ponents principals. Així, es van retenir tres
components principals que expliquen el 87% de
la variància de les escales Jessness originals.
A grans trets, aquestes tres escales podrien ser
etiquetades com a “Actituds antisocials” (Esca-
la composta 1), “Honestedat” (Escala compos-
ta 2) i “Manca d’introspecció” (Escala compos-
ta 3).

A continuació, procedírem a intentar respondre
si aquest perfils permetíen distingir entre grups.
Així, vam dur a terme una sèrie d’anàlisis de re-
gressió logística amb l’objectiu de determinar si
un cert grup d’escales permetia distingir entre
ambdós grups d’estudi. El model que vàrem
ajustar fou significatiu (khi2= 62,49, gl=8, p<.001)
i mostrà un bon ajustament global (Hosmer-Le-
meshow khi2 = 4,84, gl=8, p =.77). De forma glo-
bal, aquest model permetia classificar bé els
subjectes només tenint en compte la seva per-
sonalitat i les seves actituds en un 90% dels ca-
sos sense saber, a priori, si pertanyien al grup
de penats o al grup control.

Conclusions

L’objectiu d’aquest treball era avaluar les possi-
bles diferències de personalitat i actitudinals en-
tre un grup de penats per delictes contra la se-
guretat del trànsit que estaven cursant una mesura
penal alternativa (MPA) i un grup de control. Res-
pecte a les diferències actitudinals, hi ha diferèn-
cies significatives en moltes de les escales del
qüestionari Jesness. Així doncs, es pot conclou-
re que pel que fa a les actituds antisocials, els par-
ticipants corresponents al grup de penats mostra
més actituds antisocials que la resta.

Resultados

Para evaluar potenciales diferencias en los per-
files de personalidad, aplicamos una prueba de
análisis multivariante de la variancia que deter-
mina si en el grupo de penados y no penados
existen escalas con valores diferentes, contro-
lando su nivel de estudios y la edad. Se debe
decir que encontramos diferencias significati-
vas (p<0.05) entre el grupo control y el grupo de
penados en todas las escalas de actitudes, pe-
ro no en las escalas de personalidad. El grupo
de penados presentaba más actitudes antiso-
ciales que el de control.

Estos análisis mostraron un grupo de variables
de actitud antisocial (medidas con el cuestio-
nario JI-R) que permitían una buena predicción
del grupo al que pertenece cada individuo. A pe-
sar de esto, las variables del cuestionario Jes-
ness mostraron una elevada colinealidad que hi-
zo disminuir la fiabilidad de las medidas. Para
evitar esta disminución se crearon puntuacio-
nes compuestas mediante un análisis de com-
ponentes principales. Así, se retuvieron tres
componentes principales que explican el 87%
de la variancia de las escalas Jessness origina-
les. A grandes rasgos, estas tres escalas podrí-
an ser etiquetadas como "Actitudes antisocia-
les" (Escala compuesta 1), "Honestidad" (Escala
compuesta 2) y "Falta de introspección" (Esca-
la compuesta 3). 

A continuación, procedimos a intentar respon-
der si estos perfiles permitían distinguir entre
grupos. Así, llevamos a cabo una serie de aná-
lisis de regresión logística con el objetivo de de-
terminar si un cierto grupo de escalas permitía
distinguir entre ambos grupos de estudio. El mo-
delo que ajustamos fue significativo (khi2= 62,49,
gl=8, p<.001) y mostró un buen ajuste global
(Hosmer-Lemeshow khi2 = 4,84, gl=8, p =.77).
De forma global, este modelo permitía clasificar
bien a los sujetos sólo teniendo en cuenta su
personalidad y sus actitudes en un 90% de los
casos sin saber, a priori, si pertenecían al gru-
po de penados o al grupo control. 

Conclusiones

El objetivo de este trabajo era evaluar las posibles
diferencias de personalidad y actitudinales entre
un grupo de penados por delitos contra la seguri-
dad del tráfico que estaban cursando una medida
penal en la comunidad  y un grupo de control. Res-
pecto a las características actitudinales, hay dife-
rencias significativas en muchas de las escalas del
cuestionario Jesness. Así pues, podemos concluir
que respecto a las actitudes antisociales, los par-
ticipantes correspondientes al grupo de penados
muestra más actitudes antisociales que el resto.
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Pel que fa a les diferències de personalitat, no
vàrem detectar diferències significatives entre els
dos grups, el de penats i el de no-penats. Tot i
així, hi hagué una tendència a la significació en
Agradabilitat i Responsabilitat, tendència que se-
gurament seria significativa si augmentéssim la
vida de la mostra. 

És interessant destacar com, amb només l’apli-
cació de dos qüestionaris, un de personalitat i un
d’actituds, i no excessivament llargs, vàrem ser
capaços de predir amb pràcticament un 90% d’e-
xactitud, la presència d’una condemna judicial
sense tenir-ne un coneixement previ, ja que la
comprovació va ser a posteriori de la classifica-
ció. Entre les variables més rellevants a l’hora de
fer aquesta predicció, prenen especial rellevàn-
cia les variables actitudinals. Aquesta dada és es-
pecialment interessant, atès que mitjançant el dis-
seny de programes de canvis d’actituds és
possible modificar-les. Així, hom pot plantejar dos
escenaris possibles, un primer aplicat a l’execu-
ció de mesures penals alternatives, en el qual s’-
ha d’incidir en el canvi d’actituds antisocials; i un
segon escenari que seria un escenari de preven-
ció d’aquesta mena d’actituds, en aquest cas, es
podria intentar detectar aquells individus que pre-
sentessin més risc de conduir sota els efectes de
l’alcohol i intentar dur a terme programes edu-
catius o de canvi d’actituds abans que es pro-
duís el delicte. 

Les variables de personalitat en aquesta mos-
tra no van arribar a esdevenir significatives per
classificar els subjectes dins del grup de pe-
nats, però algunes d’elles, l’Extraversió i la Res-
ponsabilitat, estaven en el llindar de la signifi-
cació. De fet, en d’altres estudis també
s’observa aquesta variable com a important a
l’hora de diferenciar entre penats i no-penats.
En qualsevol cas, creiem pertinent remarcar la
necessitat d’un estudi per tal de replicar
aquests resultats amb una mostra més gran per
tal de depurar els resultats.

Com a resum global de l’estudi podríem dir que
aquells participants que són classificats com a
penats comparteixen actituds antisocials amb
persones que no accepten els modes i procedi-
ments socialment admesos per satisfer les seves
necessitats personals, un grau important d’im-
maduresa, tenen tendència a distorsionar la rea-
litat d’acord amb els desitjos o necessitats per-
sonals, són desconfiats envers l’autoritat, tenen
tendència a reaccionar amb enuig i frustració, te-
nen tendència a l’aïllament i a no reconèixer fets
desagradables propis de la seva vida quotidiana,
entre d’altres característiques. 

En qualsevol cas, no sembla que hi hagi un per-
fil propi de delinqüent contra la seguretat vial res-

Respecto a las características de personalidad,
no detectamos diferencias significativas entre los
dos grupos, el de penados y el de no-penados.
A pesar de esto, detectamos una tendencia a la
significación en Agradabilidad y Responsabilidad,
tendencia que seguramente sería significativa si
aumentásemos la vida de la muestra. 

Es interesante destacar como, con sólo la apli-
cación de dos cuestionarios, uno de personali-
dad y uno de actitudes, y no excesivamente lar-
gos, pudimos predecir con prácticamente un
90% de exactitud, la presencia de una condena
judicial sin tener un conocimiento previo, ya que
la comprobación se hizo a posteriori de la clasi-
ficación. Entre las variables más relevantes para
hacer esta predicción, toman especial relevancia
las variables actitudinales. Este dato es espe-
cialmente interesante dado que mediante el di-
seño de programas de cambios de actitudes es
posible modificarlas. Entonces, podríamos plan-
tearnos dos escenarios posibles, un primero apli-
cado a la ejecución de medidas penales alterna-
tivas, en el cual se tendría que incidir en el cambio
de actitudes antisociales; y un segundo escena-
rio que sería de prevención de este tipo de actitu-
des. En este caso, se podrían intentar detectar
aquellos individuos que presentasen más riesgo de
conducir bajo los efectos del alcohol, e intentar lle-
var a cabo programas educativos o de cambio de
actitudes antes de que se produjese el delito. 

Las variables de personalidad en esta muestra
no llegaron a ser significativas para clasificar a
los sujetos dentro del grupo de penados, pero al-
gunas de ellas, como la Extraversión y la Res-
ponsabilidad, estaban en el límite de la significa-
ción. De hecho, en otros estudios también se
observa esta variable como importante a la hora
de diferenciar entre penados y no-penados. En
cualquier caso, creemos pertinente remarcar la
necesidad de un estudio para replicar estos re-
sultados con una muestra mayor para depurar
los resultados.

Como resumen global del estudio podríamos de-
cir que aquellos participantes clasificados como
penados comparten actitudes antisociales con
personas que no aceptan los modos y procedi-
mientos socialmente admitidos para satisfacer sus
necesidades personales, un grado importante de
inmadurez, que tienen tendencia a distorsionar la
realidad de acuerdo a sus deseos o necesidades
personales, son desconfiados respecto a la au-
toridad, tienen tendencia a reaccionar con enfa-
do y frustración, tienen tendencia al aislamiento
y a no reconocer hechos desagradables propios
de su vida cotidiana, entre otras características. 

En cualquier caso, no parece que haya un perfil
propio de delincuente contra la seguridad vial res-
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pecte als aspectes estudiats, sinó que les ca-
racterístiques individuals que els diferencien de
participants que no han estat penats són comu-
nes a d’altres formes de delinqüència (Andrews
& Bonta, 1998).

En definitiva, i a tall de conclusió, podem afirmar
que sí que hi ha variables individuals i psicoso-
cials, de personalitat i d’actituds, que permeten
discriminar entre persones que han estat con-
demnades per un delicte contra la seguretat del
trànsit i persones que no han estat penades, amb
un alt grau d’exactitud, simplement fent servir
qüestionaris d’autoinforme.

Estudi de les variable presents en els penats
per delictes de conducció sota els afectes de
l’alcohol (contra la seguretat vial).

Autors: Miquel Monras Arnau, Angela Aparicio
Aparicio, Jose Antonio Lopez Ortiz i Irene Pons
Ezquerra

Introducció

La recent modificació del Codi penal en matèria
de seguretat viària (LLEI ORGÀNICA 15/2007, de
30 de novembre) ha donat resposta a una preo-
cupació social contra l’augment de l’accidenta-
bilitat i a una sensibilització en quant als riscos
del consum de begudes alcohòliques i altres dro-
gues.

A nivell penal un primer resultat d’aquesta situa-
ció ha estat l’augment substancial dels interna-
ments en presó per aquesta causa. Qualitativa-
ment, a més, es té la sensació que ha aparegut
una nova tipologia d’intern, diferent a l’anomenat
“delinqüent comú”. 

Objectius de l’estudi

A través de l’estudi s’ha intentat fer una primera
aproximació exploratòria a aquests nous interns:
en primer lloc per quantificar aproximadament
quin percentatge representen respecte al col·lec-
tiu total de presos; en segon lloc, i com a tasca
principal, per esbrinar si són persones amb pro-
blemes per controlar del seu consum d’alcohol
(alcohòlics, en definitiva) o bé han begut pun-
tualment i ha estat casualitat que els detectessin
les forces policials com a infractors quan con-
duïen; i, finalment, per saber si són persones que
tenen una psicopatologia prèvia que podria po-
tenciar o explicar en part la conducta que porta
a l’internament i si ja existien altres delictes rela-
cionats amb el consum d’alcohol, la qual cosa in-
dicaria que la delictologia que aquest origina no
és puntual en la seguretat viària, sinó que afecta
altres àmbits de la conducta.

pecto a los aspectos estudiados, sino que las ca-
racterísticas individuales que los diferencian de
participantes que no han sido penados son co-
munes a las de otras formas de delincuencia (An-
drews & Bonta, 1998).

En definitiva, y como conclusión, podemos afir-
mar que sí que hay variables individuales y psi-
cosociales, de personalidad y actitudinales, que
permiten discriminar entre personas que han si-
do condenadas por un delito contra la seguridad
del tráfico y personas que no han sido penadas,
con un elevado grado de exactitud, simplemen-
te utilizando cuestionarios de autoinforme.

Estudio de las variables presentes en los pe-
nados por delitos de conducción bajo los efec-
tos del alcohol (contra la seguridad vial).

Autores: Miquel Monras Arnau, Angela Aparicio
Aparicio, Jose Antonio Lopez Ortiz e Irene Pons
Ezquerra

Introducción

La reciente modificación del Código penal en ma-
teria de seguridad vial (LEY ORGÁNICA 15/2007,
de 30 de noviembre) ha dado respuesta a una
preocupación social contra el aumento de la ac-
cidentabilidad y a una sensibilización en cuanto
a los riesgos del consumo de bebidas alcohóli-
cas y otras drogas.

A nivel penal un primer resultado de esta situa-
ción ha sido el aumento substancial de los inter-
namientos en prisión por esta causa. Cualitati-
vamente, además, se tiene la sensación de que
ha aparecido una nueva tipología de interno, di-
ferente al llamado “delincuente común”. 

Objetivos del estudio

A través del estudio se ha intentado hacer una
primera aproximación exploratoria a estos nue-
vos internos: en primer lugar para cuantificar
aproximadamente qué porcentaje representan
respecto al colectivo total de presos; en segun-
do lugar, y como tarea principal, para averiguar
si son personas con una problemática para con-
trolar su consumo de alcohol (es decir, alcohóli-
cos) o si bien han bebido puntualmente y ha si-
do casualidad que los detuviesen las fuerzas
policiales como a infractores cuando conducían;
y, finalmente, para saber si son personas que tie-
nen una psicopatología previa que podría poten-
ciar o explicar en parte la conducta que condu-
ce al internamiento y si ya existían otros delitos
relacionados con el consumo de alcohol, cosa
que indicaría que la delictología que éste origina
no es puntual en la seguridad vial, sino que afec-
ta a otros ámbitos de la conducta.
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Metodologia

El grup d’estudi el formen tots els interns de la
Secció Oberta del Centre Penitenciari de Do-
nes de Barcelona i del CP Brians-2 que entre
l’octubre 2008 i finals de setembre 2009 esta-
ven a presó per delictes contra la seguretat del
trànsit corresponents al Capítol IV del Títol XVII
del Codi penal.i les seves posteriors
modificacions. 

A aquests interns se’ls ha avaluat de forma vo-
luntària i individualitzada, mitjançant una entre-
vista psicològica, recollint les dades previstes en
un protocol construït específicament per a aquest
estudi.

Resultats

S’ha trobat que al voltant del 5% dels interns dels
centres estudiats ho son per delictes contra la
seguretat vial.

De les característiques sociodemogràfiques d’a-
quests interns cal destacar que presenten una
edat superior a la mitjana dels interns dels cen-
tres penitenciaris (39,2 ±8 anys) i que 3/4 parts
d’ells tenen feina regular.

També destaca que 3/4 parts d’aquests interns te-
nen antecedents penals per altres delictes, la ma-
joria per robatoris amb o sense violència. 

És molt freqüent que, a més, el delicte pel qual
compleixen mesura tingui concomitància amb al-
tres delictes (24%), que s’hagi incomplert una
sentència de privació del dret de conduir (36%),
la desobediència a la policia (16%) o la conduc-
ció sense carnet (30%).

El 88% d’interns tenen algun indicador d’alco-
holisme, tot i que només un 22% havien estat
diagnosticats. En canvi en el qüestionari CAGE
que se’ls ha administrat permet detectar un 72%
de probables alcohòlics. El 40% tenen antece-
dents d’alcoholisme familiar.

El percentatge de psicopatologia diagnosticada
(10%) es baix, inferior al que es troba a les pre-
sons i en contradicció amb:

a) l’elevada presència dels diagnòstics d’alco-
holisme 

b) l’elevada freqüència de trastorns duals en els
malalts alcohòlics

c) el consum abusiu que presenten de benzo-
diacepines (40%), cannabis (66%) i altres dro-
gues (54%) 

Metodología

El grupo de estudio lo forman todos los internos
de la sección abierta del Centro Penitenciario de
Mujeres de Barcelona y del Centro Penitenciario
Brians-2 que entre octubre de 2008 y finales de
septiembre de 2009 estaban en prisión por deli-
tos contra la seguridad del tráfico correspon-
dientes al Capítulo IV del Título XVII del Código
penal y sus posteriores modificaciones. 

Se ha evaluado a los internos de forma volunta-
ria e individualizada, mediante una entrevista psi-
cológica, recogiendo los datos previstos en un
protocolo construido específicamente para este
estudio.

Resultados

En torno al 5% de los internos de los centros pe-
nitenciarios estudiados lo son por delitos contra
la seguridad vial.

De las características sociodemográficas de es-
tos internos cabe destacar que su edad es su-
perior a la media del resto de internos de centros
penitenciarios (39,2 ±8 años) y que 3/4 partes de
ellos tienen trabajo regular.

También es destacable que 3/4 partes de estos in-
ternos tienen antecedentes penales por otros de-
litos, la mayoría por robos con o sin violencia. 

Es frecuente que, además, el delito por el cual
cumplen una medida tenga concomitancia con
otros delitos (24%), que se haya incumplido una
sentencia de privación del derecho de conducir
(36%), la desobediencia a la policía (16%) o la
conducción sin carné (30%). 

El 88% de los internos tiene algún indicador de
alcoholismo, a pesar de que sólo un 22% había
sido diagnosticado. En cambio, el cuestionario
CAGE que se les administró permitió detectar un
72% de probables alcohólicos. El 40% tienen an-
tecedentes de alcoholismo familiar.

El porcentaje de psicopatología diagnosticada
(10%) es bajo, inferior al que se da en las prisio-
nes y en contradicción con:

a) la elevada presencia de los diagnósticos de
alcoholismo 

b) la elevada frecuencia de trastornos duales en
los enfermos alcohólicos

c) el consumo abusivo que presentan de ben-
zodiacepinas (40%), cannabis (66%) y otras
drogas (54%) 
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d) els alts percentatges d’alcoholisme familiar.

La majoria tenen consciència del risc que han co-
rregut per a ells mateixos (94%) i en relació amb
els altres (92%). Diuen que estan arrepentits
(86%). Pocs es consideren agressius (32%) o im-
pulsius (38%).

Aquestes característiques tenen certa coherèn-
cia amb el patró de personalitat trobat amb el
qüestionari 16PF, que mostra un predomini de les
escales de Autosuficiencia (persones autosufi-
cients, individualistes i solitàries, que prefereixen
prendre les decisions pel seu compte, i els cos-
ta demanar ajut quan ho precisen) i de Tensió (an-
sietat, inestabilitat emocional). 

Conclusions

Un 5% del total dels internaments en els dos cen-
tres penitenciaris estudiats tenen problemàtica
relacionada amb el consum d’alcohol que d’una
manera o altra ha tingut incidència en la comis-
sió del delicte. Aquest percentatge del 5% coin-
cideix amb el 5% dels ingressos que ho són per
delictes relacionats amb la seguretat viària.

Aquest és un percentatge prou alt com per tenir
molt present la influencia social de l’alcohol en
les conductes delictives, cosa d’altra banda que
pel que es coneix fa anys des de la vessant sa-
nitària i social no és gens sorprenent i que des-
mitifica la imatge “socialitzadora” de l’alcohol.

Un elevat percentatge de la mostra estudiada pre-
sentava algun indicador d’alcoholisme, la qual
cosa confirma la sospita que per a ingressar en
un centre penitenciari per un delicte contra la se-
guretat vial cal un patró estable i inflexible de con-
ducta desadaptada i perillosa de consum d’al-
cohol, com és l’alcoholisme. És molt improbable
que una persona amb consums puntuals sigui
tant irreflexiva i inflexible com per no modificar la
conducta, corrent el risc de reincidir i ser internat
en una presó.

Hi ha una infradetecció clara dels percentatges
de psicopatologia (només del 10%). Probable-
ment existeixen queixes de diversos símptomes
psicològics però cenyits a la situació conjuntural
i aguda d’internament, i alhora una elevada ocul-
tació, o manca de consciència de la patologia
crònica, prèvia a l’internament. El que es mostrin
autosuficients i emocionalment inestables possi-
blement es relaciona amb la personalitat de ba-
se (segurament amb trastorns de la personalitat)
i amb un baix nivell educatiu i cognitiu que afec-
ta  la capacitat d’introspecció, comprensió i ac-
ceptació de la pròpia problemàtica alcohòlica i
psíquica.

d) los altos porcentajes de alcoholismo familiar.

La mayoría son conscientes del riesgo que han
corrido para ellos mismos (94%) y para los de-
más (92%). Manifiestan estar arrepentidos (86%).
Y pocos se consideran agresivos (32%) o impul-
sivos (38%).

Todas estas características tienen cierta cohe-
rencia con el patrón de  personalidad encontrado
con el cuestionario 16PF, que muestra un predo-
minio de las escalas de Autosuficiencia (personas
autosuficientes, individualistas y solitarias, que
prefieren tomar decisiones por su cuenta, y que
les cuesta pedir ayuda cuando la precisa) y de
Tensión (ansiedad, inestabilidad emocional). 

Conclusiones

Un 5% del total de los internados en los dos cen-
tros penitenciarios estudiados tienen una proble-
mática relacionada con el consumo de alcohol
que de una manera u otra ha tenido incidencia en
la comisión del delito. Este porcentaje del 5%
coincide con el 5% de los ingresos que lo son por
delitos relacionados con la seguridad vial.

Éste es un porcentaje lo bastante alto como pa-
ra tener muy presente la influencia social del al-
cohol en las conductas delictivas, cosa que por
otra parte, por lo que se conoce hace años des-
de la vertiente sanitaria y social, no es nada sor-
prendente y desmitifica la imagen "socializadora"
del alcohol.

Un elevado porcentaje de la muestra estudiada
presentaba algún indicador de alcoholismo, lo
cual confirma la sospecha de que para ingresar
en un centro penitenciario por un delito contra la
seguridad vial hace falta un patrón estable e in-
flexible de conducta desadaptada y peligrosa de
consumo de alcohol, como es el alcoholismo. Es
muy improbable que una persona con consumos
puntuales sea tan irreflexiva e inflexible como pa-
ra no modificar su conducta, corriendo el riesgo
de reincidir y ser internado en una prisión.

Hay una infradetección clara de los porcentajes
de psicopatología (sólo del 10%). Probablemen-
te existen quejas de diversos síntomas psicológi-
cos pero ceñidos a la situación coyuntural y agu-
da de internamiento, y al mismo tiempo una
elevada ocultación, o falta de conciencia de la pa-
tología crónica, previa al internamiento. El que se
muestren autosuficientes y emocionalmente ines-
tables posiblemente se relaciona con la persona-
lidad de base (seguramente con trastornos de la
personalidad) y con un bajo nivel educativo y cog-
nitivo que afecta a la capacidad de introspección,
comprensión y aceptación de la propia proble-
mática alcohólica y psíquica. 
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Malgrat que és una població aparentment nor-
malitzada i adaptada socialment (de major edat,
amb més feina estable), tres de cada quatre in-
terns (72%) ja havien estat a la presó. 

Podríem concloure que la població que ingres-
sa a presó per delictes contra la seguretat vial
son bàsicament alcohòlics. Però alcohòlics que
també tenen un elevat nombre d’antecedents
per altres delictes, també relacionats amb l’al-
cohol, i que segurament tenen major presencia
de psicopatologia (encara que no es detecti di-
rectament) que els alcohòlics no empresonats.

Sembla més probable que aquests subjectes si-
guin alcohòlics que han anat fent conductes vio-
lentes o desadaptatives (tant robatoris com con-
ducció) que han estat penalitzats, en un context
de consum. Les pròpies resistències a acceptar
i tractar el seu alcoholisme (tant per factors in-
tel·lectuals, com de personalitat, introspecció o
comprensió de la situació o perquè la pròpia pre-
só pot afavorir aquesta rebeldia) facilitarien la cro-
nificació delictiva.

Finalment assenyalar que la reincidència i la ti-
pologia delictiva (trencaments de condemna, de-
sobediència, etc.) així com l’historial delictiu dels
interns amb signes d’alcoholisme indiquen que
cal millorar el paper de la presó per detectar a
temps i per tractar la rehabilitació social d’a-
questes persones.

Descripció del perfil psicològic dels interns
empresonats per delictes contra la seguretat
del trànsit

Autor: Félix Herraiz Gonzalo

Introducció

Durant els últims anys hi ha hagut un descens del
nombre d’accidents en el nostre país, la qual co-
sa probablement ha estat determinada per les mi-
llores en en les infraestructures i els vehicles. Mal-
grat això, el nombre de morts i ferits en els
accidents de trànsit encara continua essent molt
elevat i els accidents de circulació són la prime-
ra causa de mort de la població espanyola de
menys de 39 anys.

Per altra banda, els diversos estudis han esta-
blert que la prevalença de la conducció agressi-
va oscil·la entre un 20% i un 25% dels conduc-
tors.

Davant d’aquesta situació, els nostres legisladors
van elaborar i aprovar la Llei Orgànica 15/2007,
de 30 de novembre, per la qual es modificava la
Llei Orgànica 10/1995, de 23 de novembre, que
suposava un enduriment del Codi Penal, la qual

Aunque es una población aparentemente norma-
lizada y adaptada socialmente (mayor edad, con
trabajo más estable) tres de cada cuatro internos
(el 72%) ya habían estado antes en la prisión.

Podríamos concluir que la población que ingresa
en prisión por delitos contra la seguridad vial son
básicamente alcohólicos. Pero alcohólicos que
también tienen un elevado número de anteceden-
tes por otros delitos, también relacionados con el
alcohol, y que seguramente tienen mayor presen-
cia de psicopatología (aunque no se detecte di-
rectamente) que los alcohólicos no encarcelados.

Parece más probable que estos sujetos sean al-
cohólicos que han ido teniendo conductas vio-
lentas o desadaptativas (tanto robos como con-
ducción) que han sido penalizados, en un
contexto de consumo. Las propias resistencias
a aceptar y tratar su alcoholismo (tanto por fac-
tores intelectuales como de personalidad, in-
trospección o comprensión de la situación o por-
que la propia prisión puede favorecer esta
rebeldía) facilitarían la cronificación delictiva.

Finalmente señalar que la reincidencia y la tipo-
logía delictiva (rupturas de condena, desobe-
diencia, etc.) así como el historial delictivo de los
internos con signos de alcoholismo indican que
hay que mejorar el papel de la prisión para de-
tectar a tiempo y para tratar la rehabilitación so-
cial de estas personas. 

Descripción del perfil psicológico de los in-
ternos por delitos contra la seguridad del
tráfico 

Autor: Félix Herraiz Gonzalo

Introducción

Durante los últimos años ha habido un descen-
so del número de accidentes en nuestro país, lo
cual probablemente ha sido determinado por las
mejoras en las infraestructuras y los vehículos. A
pesar de esto, el número de muertes y heridos
en accidentes de tráfico todavía continúa siendo
muy elevado y los accidentes de tráfico son la
primera causa de muerte de la población espa-
ñola de menos de 39 años. 

Por otra parte, los diversos estudios han esta-
blecido que la prevalencia de la conducción agre-
siva oscila entre un 20% y un 25% de los con-
ductores.

Ante esta situación, nuestros legisladores elabora-
ron y aprobaron la Ley Orgánica 15/2007, de 30 de
noviembre, por la cual se modificaba la Ley Orgá-
nica 10/1995, de 23 de noviembre, que suponía un
endurecimiento del Código Penal, lo cual ha com-
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cosa ha comportat que alguns dels infractors ha-
gin ingressat a presó i, en conseqüència, que la
institució penitenciària s’hagi plantejat la neces-
sitat d’avaluar les seves mancances personals.

Segons dades del Departament de Justícia
(2009), 445 interns han comès algun delicte con-
tra la seguretat del trànsit, la qual cosa representa
un 5,4% de la població penitenciària penada a
Catalunya i un 67% de les mesures penals alter-
natives (MPA) han estat per delictes contra la se-
guretat viària. 

Respecte als subjectes infractors que han co-
més delictes contra la seguretat del trànsit exis-
teixen diverses experiències fetes en l’aplicació
de les mesures alternatives a la presó, en les
quals s’han recollit dades psicosocials. En el
context penitenciari no tenim dades al nostre
país. 

L’objectiu que s’ha plantejat en aquesta investi-
gació ha estat obtenir un perfil psicològic dels in-
terns empresonats per delictes contra la segure-
tat vial. El coneixement d’aquestes dades podria
facilitar un ajust de la intervenció psicològica en
aquest col·lectiu a la presó.

Metodologia

A l’abril de l’any 2008 es va iniciar al Centre Pe-
nitenciari d’Homes de Barcelona una intervenció
estructurada amb els interns condemnats per de-
lictes contra la seguretat vial. Des d’aquella da-
ta s’han obtingut dades de 93 interns que han
participat en 11 edicions. 

Als interns que han participat en els grups
CONTE (Conducció Temerària) se’ls ha submi-
nistrat una sèrie de qüestionaris amb la finali-
tat de recollir informació psicosocial: l’entre-
vista de dades sociopersonals i altres relatives
a la conducció, qüestionari d’agressivitat (AQ),
test AUDIT d’escreening d’alcoholisme, esca-
la d’impulsivitat (BIS-10), qüestionari de pen-
sament d’ira del conductor, escala d’ira al con-
duir, inventari d’expressió de la ira del
conductor i Inventari de Personalitat NEO
Revisat. 

Les dades obtingudes han estat sotmeses al pro-
grama estadístic SPSS 12.0 per analitzar els re-
sultats i realitzar una anàlisi descriptiva.

Resultats 

Sobre les característiques sociopersonals de la
població penitenciària que ha ingressat al CP d’-
Homes de Barcelona i han participat en el progra-
ma, destaquen les següents dades: l’edat mitjana
ha estat de 37,3 anys i la franja en la qual hi ha més

portado que algunos de los infractores hayan in-
gresado en prisión y, en consecuencia, que la ins-
titución penitenciaria se haya planteado la necesi-
dad de evaluar sus carencias personales.

Según datos del Departamento de Justicia
(2009), 445 internos han cometido algún delito
contra la seguridad del tráfico, lo cual represen-
ta un 5,4% de la población penitenciaria pena-
da en Cataluña y un 67% de las medidas pena-
les en la comunidad han sido por delitos contra
la seguridad vial. 

Con respecto a los sujetos infractores que han
cometido delitos contra la seguridad del tráfico
se han realizado diversas experiencias respecto
a la aplicación de las medidas alternativas a la
prisión, para las cuales se han recogido datos
psicosociales. En cambio,  el contexto peniten-
ciario no tenemos datos en nuestro país.

El objetivo que se ha planteado en esta investi-
gación ha sido obtener un perfil psicológico de
los internos encarcelados por delitos contra la
seguridad vial. El conocimiento de estos datos
podría facilitar un ajuste de la intervención psi-
cológica en este colectivo en la prisión. 

Metodología

En abril del año 2008 se inició en el Centro Peni-
tenciario de Hombres de Barcelona una inter-
vención estructurada con los internos condena-
dos por delitos contra la seguridad vial. Desde
aquella fecha se han obtenido datos de 93 inter-
nos que han participado en 11 ediciones.

A los internos que han participado en los grupos
CONTE (Conducción Temeraria) se les ha sumi-
nistrado una serie de cuestionarios con la finali-
dad de recoger información psicosocial: una en-
trevista para obtener datos sociopersonales y
otros relativas a la conducción, cuestionario de
agresividad (AQ), el test AUDIT de screening de
alcoholismo, una escala de impulsividad (BIS-10),
un cuestionario de pensamiento de ira del con-
ductor, una escala de ira al conducir, un inventa-
rio de expresión de la ira del conductor y un In-
ventario de Personalidad NEO Revisado.

Los datos obtenidos han sido sometidos al pro-
grama estadístico SPSS 12.0 para analizar los re-
sultados y realizar un análisis descriptivo. 

Resultados

Sobre las características sociopersonales de la
población penitenciaria que ha ingresado en el
CP de Hombres de Barcelona y han participado
en el programa, destacan los siguientes datos: la
edad media ha sido de 37,3 años y la franja en la
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infractors es troba entre els 30-40 anys; absència
de familiars amb conductes agressives relaciona-
des amb la conducció; un 50% tenia una puntua-
ció en l’AUDIT que suggereix la possibilitat de te-
nir una problemàtica relacionada amb l’alcohol, i
que a més ha rebut algun tipus de tractament psi-
quiàtric a l’exterior, un 25% aproximadament.

En relació amb dades relatives a la conducció te-
nim que entre els factors ambientals i personals
que més els causen irritació són el fet d’arribar
tard, el trànsit, sentir-se malalt i veure com cir-
culen altres conductors. La majoria de conduc-
tors presenten tres o més situacions que els fan
sentir ràbia mentre condueixen i un nombre rela-
tivament baix ho atribueix a trets personals pro-
pis com la ràbia o l‘agressivitat. 

Respecte a les conductes agressives que els in-
terns reconeixen haver comés amb més fre-
qüència destaca: tocar la botzina, insults verbals
i posar llums llargues de manera inadequada. Cal
destacar que un 18,1 % ha manifestat que no ha
comés cap conducta agressiva en la conducció
en la seva trajectòria, un 20,2% n’ha comés una
i un 20,2% n’ha comés dues. Només, cinc sub-
jectes diuen haver comés més de 10 conductes
agressives de la mostra de conductes agressives
que se’ls ha mostrat.

Respecte a la seva conducta durant la conduc-
ció, cal destacar que 53 interns han manifestat
que no han tingut cap accident com a responsa-
ble, 20 n’han tingut un i 20 n’han tingut dos.

Pel que fa al seu historial delictiu, 15 tenen altres
conductes delictives per les quals estan empre-
sonats, mentre que 77 no en tenen. D’aquests
15, 3 són per delictes comuns, 8 per violència
domèstica i 4 per delictes de violència general.
Sobre els ferits i morts, 66 han manifestat que no
han causat ferits, 21 han tingut un accident amb
un ferit i 6 amb dos ferits. Un 70% havia tingut
algun altre antecedent per delictes contra la se-
guretat viària i un 35% havien tingut antecedents
per altres fets delictius no relacionats amb el tràn-
sit. 

Finalment, en relació amb el perfil de personali-
tat, en el qüestionaris cal destacar l’impulsivitat
motora, l’agressivat física; i com a trets de per-
sonalitat sobresurten un elevat neuroticisme i una
baixa responsabilitat i obertura a l’experiència. 

cual hay más infractores se encuentra entre los
30-40 años; ausencia de familiares con conduc-
tas agresivas relacionadas con la conducción; un
50% tenía una puntuación en el AUDIT que su-
giere la posibilidad de tener una problemática re-
lacionada con el alcohol, y que además ha reci-
bido algún tipo de tratamiento psiquiátrico en el
exterior, un 25% aproximadamente.

En relación con datos relativos a la conducción
tenemos que entre los factores ambientales y per-
sonales que causan más irritación son el hecho
de llegar tarde, el tráfico, sentirse enfermo y ver
cómo circulan otros conductores. La mayoría de
conductores presentan tres o más situaciones
que les hacen sentir rabia mientras conducen y
un número relativamente bajo lo atribuye a ras-
gos personales propios como la rabia o la agre-
sividad. 

Con respecto a las conductas agresivas que los
internos reconocen haber cometido con más fre-
cuencia destacan: tocar la bocina, insultos ver-
bales y poner luces largas de manera inadecua-
da. Hay que destacar que un 18,1% ha
manifestado que no ha cometido ninguna con-
ducta agresiva en la conducción en su trayecto-
ria, un 20,2% de ellos manifiesta haber cometi-
do una, y un 20,2% de ellos han cometido dos.
Sólo cinco sujetos reconocen haber cometido
más de 10 conductas agresivas de entre la mues-
tra de conductas agresivas que se les han mos-
trado.

En relación a su conducta durante la conducción,
hay que destacar que 53 internos han manifes-
tado que no han tenido ningún accidente como
responsables, 20 han tenido uno y 20 han tenido
dos.

Con respecto a su historial delictivo, 15 tienen
otras conductas delictivas por las cuales están
encarcelados, mientras que 77 no tienen. De és-
tos 15, 3 son por delitos comunes, 8 por violen-
cia doméstica y 4 por delitos de violencia gene-
ral. Sobre los heridos y muertos, 66 han
manifestado que no han causado heridos, 21 han
tenido un accidente con un herido y 6 con dos
heridos. Un 70% tenía algún otro antecedente
por delitos contra la seguridad vial y un 35% te-
nía antecedentes por otros hechos delictivos no
relacionados con el tráfico.

Finalmente, en relación con el perfil de persona-
lidad del cuestionario cabe destacar la impulsi-
vidad motora y la agresividad física; y como ras-
gos de personalidad sobresalen un elevado
neuroticismo y una baja responsabilidad y aper-
tura a la experiencia. 
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